@élﬁ]ﬁf Sh
/%Q,G @@7

FBIM Transactions ;
DOI 10.12709/fbim.02.02.02.28 EBIM

Transactions

\
@g @%9©
TETWO
=

PROMOVISANJE ODRZIVOG URBANOG
TRANSPORTA U FUNKCIJI ODRZIVOG
RAZVOJA

SUSTAINABLE URBAN TRANSPORT PROMOTION AS
A FUNCTION OF SUSTAINABLE DEVELOPMENT

Veljko Radicevi¢
Gradska uprava grada Nisa, Ni$, Srbija

Marko Suboti¢
Saobracajni fakultet, Doboj, Republika Srpska

Dragana Mili¢
Gradska opStina Medijana, NiS, Srbija

© MESTE NGO
JEL category: 018, Q01, R4

Apstrakt

Saobracajne sisteme u urbanim aglomeracijama karakteriSe niz negativnih efekata kao Sto su
zaguS$enje, opadanje nivoa kvaliteta usluge prevoza, sniZzavanje bezbednosti saobracaja, zagadenje
vazduha, povecCanja nivoa buke i naruSavanje Zivotne sredine. Ovi efekti su posebno izrazeni u
gradskim sredinama. Prema podacima Ujedinjenih Nacija u gradovima zivi oko 50% svetskog
stanovni$tva, a o¢ekuje se da taj broj poraste na 61% do 2030. godine. Od donosioca odluka i kreatora
politike urbanog transporta se oCekuje da uspostave strateSki okvir i operativnhi model za reSavanje
problema narastajuce mobilnosti i degradacije Zivotne sredine. Savremeni pristupi u reSavanju
navedenih problema mogu se naci u principima odrZivog transporta, koji se razvio kao deo strategije
odrzivog razvoja.
Ovaj rad, ima za cilj definisanje modela kampanje odnosa sa javno$c¢u za promovisanje odrZivih vidova
urbanog transporta. U radu je najpre predstavljen i analiziran primer iz prakse, medunarodna kampanja
,Dan bez automobila®, a zatim je prikazan jedan pristup definisanju u sprovodenju kampanje za
podizanje svesti o vaznosti promene ,saobracajnih navika® i njihovom doprinosu oéuvanju Zivotne
sredine u gradovima. Posebna paZnja je posvecena promovisanju koriScenja javnog gradskog prevoza,
bicikala, kao i peSacenja umesto putnickih automobila. Takode, u radu su predstavijeni rezultati
istraZivanja poznavanja karakteristika odrZivog transporta, koji predstavijaju osnovu za izbor adekvatne
strategije u cilju efikasnog promovisanja odrZive

. . mobilnosti u jedinici lokalne samouprave.
Adresa autora zaduZenog za korespodenciju:
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Abstract

Transport systems in urban agglomerations are characterized by a number of adverse effects such as
traffic congestion, deterioration of transport service quality, reduced traffic safety, air pollution,
increased noise levels, and negative impacts on the environment. These effects are especially
recognizable in city areas. According to United Nation's statistics, about 50% of the world population
lives in cities and this figure is expected to grow up to 61% until 2030. It is also expected that both a
decision-maker and urban transportation politics creator set up a strategic framework and operational
model for solving the conflict of growing mobility and degradation of the environment. Modern solution
to the stated problems can be found in the principles of sustainable transport, which emerged as a part
of the sustainable development strategy.

This article has an aim to define a model for a public relations campaign that promotes the sustainable
means of transport. The part of the article presents and analyzes a real-world example from an
international campaign called "The Car Free Day". Furthermore, a model has been presented for
conducting a campaign that would raise public awareness about the importance of the need to change
people’s "traffic habits" and how this would benefit the protection of the urban environment. Special
attention has been given to the promotion of the public transport usage, bicycle usage as well as walking
instead of using a car.

The paper also presents the results of a research on the sustainable transport characteristics which
form a basis for selecting an adequate strategy with a view to effective promotion of sustainable mobility
in a local self-management unit.

Key words: sustainable development, sustainable transport, campaign

1 UuUvOoD
Nagli razvoj industrije i povecanje obima
saobracaja, kao i prekomerna eksploatacija Suma

Prema re¢ima Tomasa Dzefersona, 6. septembra
1789.godine: ,Zemlja s punim pravom i u

doveli su do intenzivnih klimatskih promena koje
se negativno odrazavaju na floru i faunu i drustvo
u celini. Saobrac¢ajni sistem predstavlja jedan od
osnovnih ¢&inilaca ekonomskog rasta i kvaliteta
zivota stanovnika. Istovremeno je jedan od
najve¢ih zagadivada Zivotne sredine, u prvom
redu zbog velike emisije 3&tetnih gasova
motorizovanih transportnih sredstava, kao i
znacajan uzro€nik promene klime, osiromasenja
bioloSke raznolikosti, pojave buke, vibracija, i
znacajnog snizavanja nivoa bezbednosti u¢esnika
u saobracaju. Ekoloska Steta uzrokovana
saobra¢ajem konstantno raste. Zbog toga se
postavlja pitanje kako osigurati kontinuirani razvoj
mobilnosti, a u isto vreme zastiti prirodu, odnosno
redukovati emisiju Stetnih gasova, nivo buke i broj
saobracajnih nezgoda.

Razvoj ljudske civilizacije ide uzlaznom linijom,
tako da se ofekuje da ¢ée troSenje prostora i
resursa deSavati i u buducnosti. S obzirom da
troSenje zivotne sredine i njenih resursa ima i
svoje granice rasta, dalji razvoj mora da bude
sUskladeni razvoj-odrZivi razvoj” za ,odrZivu

potpunosti, pripada svakoj generaciji za njenoga
trajanja i ni jedna generacija ne sme napraviti
dugove koji ne mogu biti placeni dok ona postoji .

Jedna od prvih definicija ,odrZivog razvoja”
pojavila se 1980. godine u Svetskoj strategiji
zastite (The World Conservation Strategy, 1980)
,Da bi razvoj bio odrziv on mora uzeti u obzir
socijalne i faktore ZzZivotne sredine, kao i
ekonomske, poSstujuci ljudske i prirodne resurse,
dugoroCne i kratkoroCne ciljeve i negativnosti
alternativnih aktivnosti”.

Odrzivi razvoj se zasniva, pre svega, ha principu
intergeneracijske  jednakosti. Ukoliko nema
postovanja ovog principa, tada Stete u Zzivotnoj
sredini ucinjene u jednoj, prelaze na sledecu
generaciju. Dalji razvoj zavisi od biosfere i njenog
ekosistema, ali najviSe od ljudi i njihovog
ponaSanja u sredini. Na osnovu preporuka
Komisije Evropske zajednice ,OdrzZivi razvoj bi
mogao da se postigne utvrdivanjem zajednickih
cilieva i mera u kombinaciji nacionalnih i
medunarodnih organizacija i njihove medusobne

3 , koordinacije i saradnje”. Naj¢eS¢e navodena
buducnost”. - .. . . N
definicija odrzivog razvoja nalazi se u izveStaju
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.Nasa zajednitka buducnost”, koji je na poziv
Ujedinjenih nacija sacinila Svetska komisija za
Zivotnu sredinu i razvoj 1987. godine glasi:
,OdrzZivi razvoj je razvoj koji zadovoljava potrebe
sadas$njice a istovremeno ne ugroZava mogucnost
buducih generacija da zadovolje svoje potrebe”,

Svetska komisija za zivotnu sredinu i razvoj je
1987. godine objavila izvestaj “NaSa zajedniCka
buduénost”, u kojem je ukazano na posledice koje
na zivotnu sredinu mogu imati nekontrolisani
ekonomski i demografski rast i na potrebu
definisanja odrzivog razvoja. Ova sugestija o
potrebi definisanja odrzivog razvoja razmatrana je
na nizu sastanaka, da bi na Ministarskoj
konferenciji u Bergenu (Norveska), koju je
organizovala norveSka Vlada i komisija
Ujedinjenih nacija za Evropu, maja 1990. godine,
usvojena deklaracija, kojom je proklamovan
pojam odrzivi razvoj. Koncept odrzivog razvoja
usvojila je Evropska unija iste godine. Najzad,
Druga konferencija Ujedinjenih nacija o zZivotnoj
odrzana 1992. godine u Rio de Zaneiru,
usvajanjem dokumenta ,Rio deklaracija o Zivotnoj
sredini i razvoju“ proklamovala je koncept
odrzivog razvoja kao model reSavanja ekoloskih
problema podjednako kako na globalnom i
lokalnom planu. (Radulovi¢, et al., 1997)

2 ODRZIVI TRANSPORT

2.1 Pojam i
transporta

koncept odrzivog

Pored pozitivnih efekata koje evidentan rast obima
saobracéaja ima na ekonomski prosperitet gradova
i regiona, sve izrazenije negativhe posledice
dosadasnijih politika u oblasti saobra¢aja umanijuju
znaCaj istog rasta i razvoja. Negativni efekti
najizrazeniji su u urbanim sredinama. Stalno
povecanje broja stanovnika u gradovima i stepena
motorizacije, rezultira sve vec¢im zaguSenjima
saobraéaja na uliénoj mreZi, kao posledica sve
veéeg koriséenja automobila i nemogucnosti
daljeg zadovoljenja potraZznje izgradnjom novih
kapaciteta saobracajne ponude grada. Negativni
efekti povecanja obima saobracaja i sve
intenzivnijeg koriscenja motorizovanih
transportnih sredstava u gradovima su: emisija
Stetnih gasova, potroSnja energije, komunalna
buka, saobraéajne nezgode, zauzimanje prostora
i vremena u ionako ogranienim urbanim

sredinama, smanjujuéi mogucnosti za obavljanje
drugih delatnosti.

Koncept odrzivog transporta razvio se ranih 1990-
tih godina kao deo strategije odrzivog razvoja.
Modifikovanjem definicije Bruntland komisije za
odrzivost planete (United Nations, 1987), moguce
je utvrditi definiciju odrzivog transporta kao
sposobnost da se odgovori na danasnje
transportne potrebe, bez ugrozavanja moguénosti
istog za buduée generacije.

Opsti je zakljuéak, da je transport ZzZrtva
sopstvenog uspeha. Saobrac¢ajna zagusenja su u
stalnom porastu i rast je osnovni uzrok postojec¢ih

problema zagadenja Zzivotne sredine. (Lyons,
2003)
Porast broja individualnih putnickih vozila

uslovljava proSirenje saobraéajne mreze, Sto
dovodi do smanjenja zelenih povrSina u gradskim
sredinama, povecanje zagadenja vazduha i
samim tim dovodi do degradacije zivotne sredine.
Usled toga, smanjene su saobracajne povrsine za
nemotorizovane tokove i mogucnosti gradana za
slobodnijim  kretanjima.  PovecCanje  nivoa
zagadenja i manje mogucnosti za slobodnijim
kretanjima gradana na saobrac¢ajnoj mrezi
(peSacenje, koriséenje bicikala itd.) dovode do
pada nivoa kvaliteta Zivota u urbanim sredinama.

Odrzivi razvoj — samim tim i odrZivi razvoj
saobracaja zasniva se na principu
intergeneracijske  jednakosti. Ukoliko nema
postovanja ovog principa, tada Stete u Zivotnoj
sredini ucinjene u jednoj, prelaze na sledecu
generaciju. (Bukanovi¢, 1996) Na osnovu toga, u
okviru saobra¢ajnog sistema definiSe se
transportna politka kao znaajan segment
odrzivog razvoja. U skladu sa tim, u Beloj knjizi
(2010.godine), predloZzene su mere sa ciliem da
se saobracajni sistem razvija ,prijateljski“ u
odnosu na Zivotnu sredinu, kako bi se njeni resursi
sacuvali i bili odrzivi za buducée generacije.

Analizirajuéi iskustva u okviru EU moze se
zakljugiti da postoji neostvaren cilj — promene
balansa izmedu vidova saobracaja, koji
podrazumeva ne samo sprovodenje ambicioznog
programa mera transportne politike predo¢ene u
Beloj knjizi (COM (2001) 370), vec i stalne mere
na nacionalnom i lokalnom nivou u okviru drugih
politika, odnosno:
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— ekonomska politika mora uzeti u obzir
odredene faktore koji doprinose povecéanju
zahteva za transportnom uslugom, narocito
faktore povezane sa “Just-in-time*
proizvodnjom i upravljanjem zalihama;

— politika koriS¢enja zemljista i urbanog
planiranja treba da bude definisana tako da
ne bude uzrok poveéane mobilnosti usled
neuravnotezenog planiranja  udaljenosti
izmedu kuée i mesta rada;

— socijalna i politika obrazovanja treba da
omoguci bolju organizaciju radnih i Skolskih
sati kako bi se izbegle guzve na putevima, pri
odlascima i dolascima i vikendima, kada se i
dogada najveci broj saobraéajnih nezgoda;

— politika urbanog transporta treba da bude
definisana u cilju uspostavljanja balansa
izmedu modernizacije javnih sistema prevoza
i racionalnije upotrebe automobila, u skladu
sa merama za smanjenje emisije ugljen-
dioksida narocito u gradovima i na putevima;

— budzetna i fiskalna politika moraju dosti¢i
punu internacionalizaciju eksternih troSkova
— narocito onih koji se tiCu zastite zivotne
sredine — kao i zavrdetak trans — evropske

mreze;
— politka  konkurencije mora obezbediti
otvaranje trziSta, naroCito u sektoru

zelezniCkog saobracéaja, kako monopolska
pozicija kompanija ne bi dovela do slabijeg
kvaliteta javnih usluga;

— politika nauéno-istrazivatkog razvoja u
oblasti saobracaja i transporta treba da bude
harmonizovana na nacionalnom i regionalno
nivou.

Realizovanje akcija na lokalnom nivou ima
izuzetan znacaj, npr. lokalne samouprave mogu
biti ekonomski motivisane s obzirom da
smanjenjem zaguSenja i zagadenja postaju
atraktivnije poslovne zone. Ipak, narastajuci
saobraéajni problemi u evropskim gradovima
zahtevali su donoSenje posebnih strateskih
dokumenata, poput Zelene knjige ,Mreza po meri
gradana“ ( (COM (95) 601, 1996), (COM (96) 0389
final)), i Zelene knjige ,Ka novoj kulturi za urbanu
mobilnost” (COM (2007) 551), koji predstavljaju
okvir za razvoj odrzivog transporta u gradovima i
daju smernice za operacionalizaciju koncepta
odrZive mobilnosti.

2.2 lIstrazivanje poznavanja odrzivog
razvoja i odrzivog transporta
U vedini evropskih gradova tokom proteklih

dvadeset godina, povecan je obim saobracéaja kao
i broj automobila. Sa poveéanom upotrebom
automobila raste i broj negativnih posledica kao
Sto su broj nastradalih lica i materijalna Steta,
zaguSenja u saobracaju, buka, zagadenje
vazduha, doprinos globalnom zagrevanju i
povecanje prostora zauzetog motornim vozilima.
Jasno je da se na neki od problema vezanih za
zagadenje do neke mere moze delovati
smanjenjem potroSnje goriva ili takozvanom
wcistijom automobilskom industrijom”, ali drugi
problemi ne mogu biti reSeni poboljSanjima u
industriji motornih vozila. Ovo se odnosi na
ugrozavanje individualnog zdravlja (saobracajne
zrtve i nedostatak fizicke aktivnosti), ekonomiju
(kroz zaguSenja i gubitak u vremenu), okolinu
(upotreba zemljista, buka i posledice na zivi svet)
i razdvajanje i gubitak prostora zivotne zajednice.
Ipak, osnovni problem predstavlja to Sto sve veci
broj automobila zapravo ne doprinosi povecanju
mobilnosti i na taj nacin poboljSanju kvaliteta
zivota u gradovima. (Jovi¢, 1996)

lako je istina da se ovi problemi javljaju na
lokalnim nivou, njihov uticaj se oseca na nivou
Citavog kontinenta: klimatske promene/globalno
zagrevanje, povecani zdravstveni problemi, usko
grlo u lancima logistike, itd. Lokalne vlasti ne mogu
da se suoCe sa svim ovim pitanjima u svojim
gradovima, tako da se sustinskom pitanju urbane
mobilnosti mora pristupiti na svim nivoima:
lokalnom, regionalnom, nacionalnom i evropskom.
Evropska unija mora odigrati vode¢u ulogu kako bi
se privukla paznja na ovo pitanje.

OzZenski
Bmuski

Slika 1. Struktura ispitanika po polu
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Primena adekvatnih mera i akcija iz oblasti
odrzivog transporta na teritoriji lokalne
samouprave moze se realizovati nakon dobijanja
realne slike 0 poznavanju odrzive mobilnosti, tako
da se u toku juna meseca 2013. godine, pristupilo
istrazivanju miSljenja i poznavanja odrZivog
transporta i odrzivog razvoja od strane eksperata

infrastrukture i upravljanjem projektima u lokalnoj
samoupravi.

Slika 1 predstavlja graficki prikaz strukture
ispitanika - od 140 anketiranih lica 52,14% su
muskog pola, dok je 47,86% Zzenskog pola Sto
pokazuje prili¢nu ujednagenost medu polovima.

koji se bave unapredenjem komunalne
40,0%1
30,0% 32 14%
|27,86%|
=
c
§ 2357%
4 200%
1357%
10,09
| |2,86%|
0,0% T T T T T
18-25 godina 26-35 godina 36-45 godina 46-55 godina iznad 55 godina

Dobna grupa

Slika 2. Struktura ispitanika po starosti

Analizirajuéi podatke predstavljene na slici 2 moze
se zakljuditi da je od 140 anketiranih lica, najveci
broj 32,14% starosne dobi od 26-35 godina, slede
27,86% starosti od 36-45 godina, zatim 23,57%

starosti od 46-55 godina, nakon toga 13,57%
starosti iznad 55 godina, i na kraju anketirani,
starosti od 18-25 godina sa zastupljenoS¢u od
2,86%.

100,0%

Pol

80,09

[ 1zenski
B ruski

46,15%
I ]

|45 45%)]

60,056

Procenat

40,09

20,0%—

18-25 godina 26-35 godina
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46-55 godina iznad 55 godina
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Slika 3. Starosna struktura ispitanika prema polu
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U odnosu na 100% od ukupnog broj ispitanika
Zzenski deo populacije u dobnoj grupi od 26-35
godina, i zastupljen je sa 55,56%, u dobnoj grupi
od 36-45 godina sa 46,15% i dalje opada u
slede¢oj grupi, od 46-55 godina starosti sa
54,55%. Od ukupnog broja anketiranih osoba
najveci broj muskaraca je starosne dobi iznad 55
godina 63,16%, zatim od 46-55 sa 54,55%, nakon
toga opada u dobi od 36-45 godina, na 53,85%.
Na osnovu izvr8ene statisticke obrade moze se

zakljuciti da je viSe od dve trecCine anketiranih lica
sa visokom struénom spremom, tj. zavrSenim
fakultetom  (78,57%). Clanovi nevladinih
organizacija, zaposleni u Gradskoj upravi,
prvenstveno u Projektnom centru, koji se iskljucivo
bave upravljanjem projektima, najve¢im delom su
diplomirali na fakultetima. Sa zavrSenom
srednjom  struénom spremom je 12,14%
anketiranih lica i viSom stru¢nom spremom svega
9,29%.

visoka struéna sprema—| 78 57%

.8,

=

g viga struéna spremabolonjski prvi stepen— [3 29%

o

N

o

1™

£

o

=

a

@ srednja struéna sprema—| |12 ,14%

w

(ne) zavréena osnovna £kola—]
T T T T
0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 50,0%
Procenat

Slika 4. Struktura ispitanika prema stepenu obrazovanja
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Slika 5  Prikaz: a)
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Upoznatost ispitanika sa pojmom odrZivog transporta

b) Upoznatost ispitanika sa pojmom odrzZivog razvoja

Od svih anketiranih lica 74,29% nije upoznato sa

pojmom odrzivog transporta, dok je 25,75% lica

upoznato. Od svih ukupnog broja anketiranih, dve
treéine, odnosno 75,71% upoznato je sa pojmom
odrZivog razvoja.
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transporta

W Pisali

87,86%

4

Dafimicija odriivog

[CINisu napisali

T Dafinicija odriivog
razvoja

[CINisu napisali
W Pisali

60,71%

b)

—

Slika 6. Prikaz: a) Definisanje pojma odrZivog transporta

b) Definisanje pojma odrzZivog razvoja

Na osnovu predstavijenih podataka na slici 6
moze se zaklju€iti da 12,14% ispitanika poznaje
znacenje odrzivog transporta, iako se anketirana
lica profesionalno bave upravljanjem projektima,
takode, polovina je u tesnoj vezi sa odrzavanjem
i unapredenjem komunalne infrastrukture na
teritoriji grada Nisa.

U cilju definisanja pojma odrzivog razvoja od
strane anketiranih lica moze se zakljuciti da je
pozitivan odgovor dalo 39,29%, dok 60,71% nije
pokazalo dovoljno znanja u vezi odrZivog razvoja.
Svakako da postoji nesklad izmedu ovih podataka
sa podacima sa grafikona 5, u kome je navedeno
da je 75,71% anketiranih lica upoznato sa pojmom
odrzivog razvoja.

Sprovedenim istraZivanjem u vezi poznavanja
definicije odrzivog transporta utvrdeno je da
,samo” 12,14% ispitanika poznaje znacenje
odrzivog transporta, takode, ne postoji statisticki
znacajna razlika izmedu pola ispitanika, jer preko
84% ispitanika nije definisalo odrZivi transport.
Analizom dobne grupe i definisanju odrzivog
transporta utvrdeno je da, ne postoji statisticki
znagajna razlika, s obzirom da viSe od 80%
anketiranih nije napisalo definiciju. Takode,
analizom stepena obrazovanja i definisanja
odrzivog transporta utvrdeno je da, ne postoji
statistiCki znacajna povezanost, jer viSe od 85%
anketiranih nije napisalo definiciju.

Na osnovu navedenog, moze se utvrditi da je
potrebno sprovoditi kampanje u cilju promovisanja
odrzivih  vidova transporta,  upoznavanja
stanovniStva lokalne samouprave sa njihovim

prednostima u vezi sa zastitom Zivotne sredine,
zdravlja ljudi unapredenja bezbednosti i dr.

3 PROMOVISANJE ODRZIVE
MOBILNOSTI PUTEM KAMPANJA

Kampanja se moze definisati kao ,skup odlu¢nih,
svrsishodnih pokuSaja da se informiSe, ubedi i
motiviSe populacija (ili odredena grupa populacije)
na zeljene promene KoristeCi organizovane
komunikacione aktivnosti na specifi¢ne nacine, uz
podrdku lokalne zajednice ili bez nje". (Rice &
Atkin, 2000)

Pre realizacije kampanje vazno je razumeti
povezanost izmedu stava o nekom problemu i
nacina ponaSanja, jer je to bitho za uspeh
kampanje. Cesta greska zbog koje je i nekoliko
kampanja dozivelo neuspeh je pretpostavka da ¢e
se navike brzo promeniti. Nerealno je oCekivati da
¢e ljudi koji za prevoz koriste iskljucivo sopstveni
automobil preko noéi promeniti tu naviku i poceti
da koriste javni prevoz. IstraZivanja u drugim
oblastima, kao &to su promocija zdravog nacina
Zivota, pokazala su da se najpre mora promeniti
svest i miSljenje o odredenom problemu, pa je tek
onda realno ocCekivati promene u ponaSanju.
Prema sprovedenom istrazivanju u Velikoj Britaniji
od strane Ministarstva transporta (engl.
Department for Transport, TAPESTRY project),
koje je prema rezultatima prihvaceno u
medunarodnoj nau¢nim krugovima, predstavljeno
je ,Sedam faza promene”, koji moze pomodi u
odredivanu ciljne grupe, pracenju promena u
ponaSanju, kao i u izboru adekvatne strategije
kampanje, i sastoji se iz:
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— lociranja problema

— prihvatanja odgovornosti
— mogucnost izbora

— analiza izabranih opcija
— konaéan izbor

— promene u pona$anju

— uobi€ajeno ponasanje.

Kada se ustanovi i razume nacin razmisljanja i
stav ciline grupe o saobraéajnim problemima,
lak8e se mozZe proceniti koji su realni ciljevi
kampanje i kako ih postici.

Navike stanovnika urbanih sredina u vezi sa
putovanjem uglavnhom su vezane za upotrebu
vozila koja za pogon koriste fosilna goriva, $to
sektor prevoza €ini glavnim izvorom emisija ugljen

dioksida. I, premda, najnovija tehnoloska
dostignuéa (u vezi sa ,Cistim” i energetski
efikasnim sredstvima prevoza, alternativnim
gorivima, kao i ,nteligentnim sistemima

transporta”) dosta obecavaju, protiv posledica
globalnog zagrevanja, moguce je boriti se samo
prelaskom na odrzivije sisteme prevoza, poput
bicikala, peSacenja, upotrebe javnog prevoza,
zajedni¢kog koriS¢enja automobila, kao i
kombinovanog koriS¢enja sredstava i javnog
prevoza.

U okviru kampanje u cilju upoznavanja sa
pozitivnim efektima i pridobijanja veceg broja ljudi
za kori$¢enje odrzivog transporta kao segmenta
odrzivog razvoja, prema Zelenoj knjizi ,Ka novoj
kulturi za urbanu mobilnost* (COM (2007) 551),
utvrdena su tri osnovna odrZziva nacina
prevozal/kretanja zajedno sa svojim uzajamnim
vezama (intermodalnost):

— Javni prevoz

— Bicikl kao prevozno sredstvo

— PeSacenje.

Javni prevoz predstavlja srediSnju temu kampanje
odrzive urbane mobilnosti.  Potrebno je
promovisati intermodalna reSenja sa davanjem
jasnih obavestenja o povezanosti javnog prevoza
sa drugim vidovima saobracaja, dokazuju¢i da
predstavlja kvalitetnu alternativu upotrebi privatnih
automobila.

Raznovrsne mere u cilju promovisanja koris¢enja
bicikla kao prevoznog sredstva, kao i njegovog
kombinovanja sa javnim prevozom. U ovom
domenu moguée je omoguciti prevozenje bicikala
vozilima javnog prevoza van vrdnih Casova,

postaviti nove cCeSljeve za bicikle kako unutar
vozila javnog prevoza, tako i na stanicama, kako
bi se gradani podstakli da koriste bicikl kako bi
stigli do najbliZze stanice javnog prevoza.

Kampanja je izvanredna prilika da svi ucesnici
udruze snage i steknu nova saznanja o
mogucnostima  integracije  razli¢itih  vidova
prevoza. Korid¢enje bicikla kao prevoznog
sredstva vezuje se za sve oblasti koje Cine
.Kvalitetan grad” . Bicikli Stede prostor i energiju;
ne stvaraju buku niti zagaduju vazduh. Doprinose
odrzivoj mobilnosti i dobrobiti pojedinaca i drustva,
predstavljaju efikasan, ali i zdrav nacin prevoza.

Promovisanje peSalenja kao zdravog i ,Cistog®
nacina putovanja sa sprovedenim slede¢im
aktivnostima: organizovanje dolazaka na posao, i
nakon toga Setnja od strane funkcionera grada,
koje je medijski propraceno; organizovanije izlozbe
saobracajnih reSenja sa temom: peSacki
saobracaj u jedinici lokalne samouprave.

Na osnovu obavljenih istrazivanja u velikim
evropskim gradovima, priikom sprovodenja
kampanja odrzive mobilnosti, npr. u Austriji od 1993.
do 1996. godine, u Velikoj Britaniji tokom 2004.
godine, i dr, kao i u Srbiji u 2011. godini, (Radicevic
& Djuranovic, 2012), predstavljeno je strukturiranje
kampanje u jedinici lokalne samouprave, sa
osnovnim elementima, u okviru strategijskog i
operativnog menadZmenta (Tabela 1).

4 ZAKLJUCAK

Razvoj ljudske civilizacije kre¢e se uzlaznom
linijom, tako da se o¢ekuje da ¢e troSenje prostora
i resursa deSavati i u buducnosti. Sredinom
proslog veka postalo je oCigledno da je u sredini u
kojoj ljudi borave i deluju, doSlo do velikih
promena, do zagadenosti vazduha, vode i
zemljiSta, potroSnje velikih koli€ina resursa. Od
tada, do dana3njeg dana veliki broj stru€njaka i
institucija upozoravaju na moguénost globalnog
ugroZzavanja. S obzirom da troSenje Zivotne
sredine i njenih resursa ima i svoje granice rasta,
dalji razvoj mora da bude ,uskladeni razvoj -
odrzivi razvoj” za ,odrzivu buducnost”.

Transportni sistem predstavlja deo kompletnog
drustvenog sistema sa zastupljenim medusobnim
interakcijama. Promene u transportnom sistemu
utiu na funkcionisanje celokupnog drustva i
obrnuto.
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Tabela 1. Struktura kampanje na primeru jedinice lokalne samouprave (Radicevi¢ & Krstanoski, 2011)

ELEMENTI

KAMPANJE

Strategijski menadzment

Strategijski cilj

Strategijski cilj je predstavljen u strategiji razvoja saobracéaja lokalne
samouprave, u cilju smanjenja saobracajnih zagu$enja, povecanja
nivoa bezbednosti u€esnika u saobracaju, poboljSanja zdravlja
stanovnika itd.

Inicijator
kampanje

Inicijator je organ grada nadlezan za poslove saobracaja, koji formira
organizacioni odbor.

Cilj kampanje

Promovisanje odrzivih vidova transporta sa ciljem njihovog pove¢anog
koris¢enja u saobraéajnom sistemu grada.

Kampanja je namenjena svim gradanima Koji prepoznaju pozitivhe

Projektovanje efekte koriSéenja odrzivih vidova transporta. Omasovljenje kori$éenja

kampanje bicikala, peSaCenja i javnog prevoza, najpre se oCekuje od zaposlenih,
najmladih, zatim i najstarijih gradana.

Indirektne Svaki ¢lan odbora kampanje ima specifiéno zaduzenje, kao npr. policija-
kontrolu brzina, tehniCke ispravnosti vozila, zatim, operateri, prilikom

mere

realizovanja novih usluga u javnom prevozu itd.

Spoljasniji faktori

Clanovi odbora kampanje utiéu da se pouzdanost saobraéajnog sistema
poveca, tako da se minimizira uticaj negativnih spoljasnjih faktora i
omoguci veci uticaj pozitivnih faktora.

Operativni menadzment kampanje

Budzet kampanje

U budzZetu grada svake godine planiraju se finansijska sredstva, koja se
dopunjuju uz pomo¢ sponzora u cilju ostvarivanja boljih rezultata
kampanije.

Upravljanje
kampanjom

Organizacioni odbor upravlja kampanjom, i kroz istraZivanja javnog
mnjenja projektuje se funkcionisanje kampanje.

Izlazni elementi

Kroz uspesnu viSegodiSnju praksu putem odnosa sa javno3c¢u upucuju
se informacije javnom mnjenju.

Rezultat
kampanje

Putem anketa i testova utvrduje se uspeSnost funkcionisanja kampanje.

Uticaj kampanje

Uticaj kampanje se moze posmatrati na dva nivoa:

1. individualni — podrazumeva promene u nacinu razmi$ljanja, stavu i
transportnim navikama pojedinacnih putnika koji €ine ciljnu grupu

2. druStveni — obuhvata S$iri uticaj na saobracajni sistem, kao $to su
zagu$enja u saobracaju, zagadenje vazduha, buka i saobracajne
nezgode.

Danasnje transportne sisteme odlikuje narastajuci
konflikt izmedu poveéanog zahteva za
mobilnoSéu, zbog Eega pitanja negativnih uticaja
na okruzenje postaju sve kriti¢nija. Povecanje
obima saobracaja dovodi do povecéanja zaguSenja
u saobracajnom procesu, ostvarivanju niZzeg nivoa

bezbednosti u€esnika u saobraéaju, zagadenju
vazduha, povec¢anju nivoa buke i naruSavanju
zivotne sredine.

U cilju stvaranja zdravijeg mesta za zivot ljudi u
gradskim sredinama, pristupilo se realizovanju

| d timal . , . odredenih modela radi ostvarivanja vece
usiuge od optimainog,  shizavanju nivoa zastupljenosti odrzivih vidova transporta u
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sistemu, poput biciklistictkog  saobracaja,
zajedniCkog koriséenja privatnih automobila,
javnog prevoza putnika, kao i da se uvedu nove,
fleksibilne mere unapredenja saobracaja -
autobusi sa prilagodljivom trasom, javni prevoz na
zahtev, zajedniCko koriSéenje taksija i sl. Ovaj
pristup ukljuuje uspostavljanje novih oblika
saradnje i predvida Citav niz sredstava kojima bi
se podrzale i podstakle promene u stavovima i
pona$anju u vezi sa odrzivim vidovima transporta.
Ova sredstva se prevashodno zasnivaju na dobroj

obavestenosti i komunikaciji, organizaciji i
uskladenosti  delovanja, a  zahtevaju i
odgovaraju¢u javnu promociju i medijsku
pokrivenost.

Na osnovu sprovedenog istrazivanja poznavanja
definicije i zna¢enja odrzivog razvoja i odrzivog
transporta od strane struénjaka koji se bave
odrzavanjem i unapredenjem komunalne
infrastrukture i upravljanjem projektima u jedinici
lokalne samouprave, moze se zakljuciti, da je
zastupljen nizak nivo poznavanja. U tom smislu,
uloga gradskih i lokalnih samouprava veoma je
bitna, tako da ovaj nivo vlasti, koji je najblizi
gradanima treba snazno da promoviSe ideje i
aktivnosti vezane za koris¢enje odrzivih vidova
transporta kod svih ufesnika u saobracaju.
Najvazniji cilj je delovati na svest gradana u vezi
koris¢enja odrzivih vidova transporta pomocu
modela kojima bi se podrzale i podstakle promene

u stavovima i ponasanju u€esnika u saobracaju u
funkciji odrzive mobilnosti.
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